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GO YOUR OWN

ono passati dieci anni da
quando mi sono seduto
davanti a un foglio bianco per
pianificare quello che la Riders
Association of Triumph
avrebbe dovuto diventare. Il risultato fu
la nascita del RA.T, la sua crescita e il
suo apprezzamento da parte di migliaia
di motociclisti che ne fanno parte in
tutto il mondo.

Ma quella che dieci anni fa mi &
sembrata una formula valida, lo & anche
0ggi? Abbiamo deciso di scoprirlo
parlando con membri vecchi e nuovi,
concessionari con RAT. Pack che girano
alla grande e altri che hanno avuto
problemi e altri ancora che non hanno
mai avuto un RAT. Pack. Le risposte
sono state in ogni caso interessanti e indicative.

Pare che vi piaccia ricevere Torque, anche se
qualcuno lo vorrebbe con pill frequenza e maggior
ricchezza di contenuti "dietro le quinte”. Vi piacciono
anche gli eventi, soprattutto i Raid e quelli a carattere
nazionle. Molti di voi fanno perd fatica a parteciparvi
per via della distanza o di impegni di famiglia. | Pack
Meeting e le uscite con altri appassionati con cui
condividere esperienze, sono differenti da quelli offerti
da altre case motociclistiche o Motoclub, e in genere
molto apprezzati.

Cid che non vi piace & invece pagare una quota di
iscrizione. Molti degli ex-membri trovavano
interessante Torque ma, per diversi motivi, non
partecipavano agli eventi né alle attivitz dal Pack.
Quindi il solo Torque nen giustificava il pagamento
dell'iscrizione.

Trovate scomodo dover rinnovare ogni anno, anche
perché a volte, c per problemi di posta o per
cambiamenti di indirizzo, i moduli non arrivavano. La
trafila di completare un modulo, spedire soldi, un
assegno, o anche pagare con carta di credito, persino
via Internet & stata un disincentivo al rinnovo. Il RAT.
kit & visto da alcuni come un aspetto importante
dell'associarsi, ma molti non lo considerano tale.

La conclusione & stata dunque semplice. Aumentare
le cose che piacciono ai soci ed eliminare le altre. Ed
& esattamente cio che abbiamo fatto.

Dal 1 dicembre, l'iscrizione al RAT, compreso
I'abbonamento a Torque, sara gratuita. L'unica cosa
da fare & chiederla. E, per rendere anche questa
operazione pill semplice possibile, sara possibile
utilizzare direttamente il sito Triumph, oltre che
tramite il vostro concessionario. L'unica cosa che vi
chiediamo & rinnovare ogni anno, cosi di permetterd
di essere in possesso dei vostri dati aggiornati e da
sapere che siete interessati a continuare ad essere
membri. Pin e patch saranno ancora disponibili e per
ottenerli non dovrete fare altro che mandare una
busta preaffrancata al vostro RA.T. co-ordinator
nazionale (Stefano Martignoni). Cio significa che tutte
le nostre risorse potranno essere indirizzate per
migliorare le cose che pill vi interessano, ovvero
Torque e gli eventi, senza sprecare tempo ed energie
per svolgere le pratiche amministrative.

Riteniamo che questo sia un grosso passo avanti per
il RA.T. e speriamo che siate d'accordo. Spendere
meno ed ottenere di pill non & un cattivo affare. Ora
non ci sono scuse perché i triumphisti non vogliano
godere dei benefici di essere associati al RA.T, fosse
anche solo la lettura di Torque. Fatelo sapere ai vostri
amidi, ai vecchi sodi, a tutti i possessori di Triumph
che conoscete! C'& un grande
futuro per la Riders Association
of Triumph e mi auguro che
un grande numero di
trumphisti pessano unirsi a noi
e condividere le nostre
esperienze.

Neil Webster

Intemational Manager

Triumph News

QOgni anno due nuovi modell, & la strategia di
Triumph. In questo numero vi sveliamo tutti i
segreti della sorprendente Scrambler e della
incomparabile Daytona 675.

Tiger 2006

Alan Cathcart ci racconta la sua riscoperta
della Tiger durante un week-end di test nella
campagna inglese.

Eventi nazionali

News e immagini dei due pili importanti
eventi Triumph europei, quello italiano e quello
francese. Ad accomunarli, un tempo stupendo,
turni gremiti e atmosfera unica. Un'esperienza
indimenticabile. Se qualcuno se li & persi,
niente paura, si replica nel 2006.

Sympatex

Triumph e Sympatex continuano la loro
relazione e hanno sviluppato una gamma di
abbigliamento tecnico per la stagione 2006. Il
guru dell'abbigliamento Triumph, Mark
Boswell, i illustra i nuovi prodotti.

Pirenei

Un articolo scritto con le esperienze personali
dei partecipanti al Pyrenees Raid di quest'anno.
52 soci RAT. e le loro avventure sulle
montagne spagnole.

Lettere

Avventure di Tigri da Taiwan e una Rocket
all'isola di Man sono due delle sterie raccolte
nelle pagine dei lettori.



Alessandra Gasperini lavora con Triumph da
nove anni e il suo apporto ha contribuito al
rapido diffondersi del marchio in Italia. La sua
passione & grande, e il suo fidanzato se ne &
accorto di recente.

Centre section
RA.T. World RW1-RW16

RIDERS ASSOCIATION OF

Gente spediale e un marchio speciale
meritano un‘organizzazione speciale. ||
RAT (Riders Association of Triumph)
vuole essere questo e il suo obiettivo &
infatti quello di unire persone animate da
una passione comune. Dall'adrenalina
celle giomnate in pista al relax dei tour
sulle strade piu belle del mondo,
passando per tutto quello che sta nel
mezzo. RAT World & una finestra su
guesto modo di essere, di vivere [a moto
€ Iz passione per Triumph.

Dietro le quinte -

La storia della nascita e dello sviluppo della
nuova sportbike di Triumph. Che sia destinata

a stupire e a lasciare il segno ce lo

confermano le prime impressioni di guida.

| segreti della Daytona 675

www.triumphmotorcycles.com

Torque & pubblicato trimestralmente dalla Riders
Association of Triumph Ltd, PO Box 83, Hinckley,
Leics, England, LE10 3ZP.

Direttore: Simon Carter

Produzione: Red Square Graphics

Quanto espresso su Torque non & necessariamente
correlate alla Triumph Motorcycles Ltd o alla Riders
Assaciation of Triumph. Triumph Motorcycles Ltd. e
RAT. non hanno responsabilita per fatti, situazioni o
foto non riportati accuratamente sulla rivista,
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NEWS 2006

e motociclette Triumph hanno sempre avuto una forte personalita che le ha distinte dalla massa

di prodotti omologati, rendendole uniche. Questo processo evolutivo, voluto e pianificato, &
diventato ancora piil evidente negli ultimi due anni ed & culminato nei due nuovi modelli che vanno
ad arricchire la gamma 2006.

La Grande Fuga

che il mercato ancora non riesce a soddisfare. Ben poche
S C R A M B L E R moto possono vantare di essere uniche. La Scrambler, grazie

al suo stile autentico & senz'altro fra queste. La sella piatta, il

ara la bicilindrica Scrambler la moto che dara uno piccolo faro, la strumentazione ad un singolo elemento
scossone alla gamma delle Modern Classics, e aiutano ad accentuare la sua diversita al pari del doppio
rappresentera una fresca rivisitazione di un‘altra icona scarico su un unico lato. Il motore da 865cc, DOHC, 8
della storia di Triumph. Si tratta infatti di una valvole, raffreddato ad aria utilizza un manovellismo a 270°
reinterpretazione in chiave urbana e per ottimizzare la curva di coppia e la dolcezza di erogazione.
contemporanea della moto resa famosa da Alesaggio e corsa di 90x68mm, rapporto di compressione di
personaggi mitici degli anni ‘50 come Steve 9.2:1, il motore & alimentato da due carburatori con sensore
McQueen. Una moto a 360 grad, ispirata in della posizione della valvola. La potenza massima di 55CV &
parte dalla cultura rilassata della California e raggiunta a 7000 giri,
in parte dallo stile degli aficionados dello mentre la coppia v
scooter del sud Europa, la Scrambler & stata massima di 69Nm a
realizzata specificatamente per un pubblico 5.000, ed & tradotta alla

ruota da un cambio a
cinque marce con
trasmissione finale a
catena. Grazie alla sua
ciclistica — il telaio & una
robusta culla in tubi di
acciaio e le sospensioni sono una forcella con steli da 41mm
e una coppia di ammortizzatori cromati, regolabili nel
precario — la Scrambler & fatta per durare, incurante delle
sconnessioni della strade e della vita. Lampio e alto
manubrio e le pedane rialzate facilitano il controllo e la
manovrabilita a bassa velocita. Le ruote, rigorosamente a
raggi, hanno gomme tassellate che non temono
nemmeno i pavé pit insidiosi. La frenata & demandata
ad un paio di pinze a doppio pistoncino, che
agiscono sui dischi di entrambe le ruote. Per
una moto simile sono stati preparati una
serie di accessori specifici, in grado di
personalizzarne l'aspetto, oltre che la
funzionalita. Tra gli altri, una piastra
para motore, la griglia per il faro,
tabelle portanumero, contagiri,
taversino per il manubrio, e sella
monoposto con portapacchi. Due
le colorazioni previste: Caspian
Blu/White e Tornado Red/White,
per sottolinearne I'appeal rétro. La
Scrambler, come le sue antenate ha
un look distintivo, un carattere e una
personalita uniche. Offre tutto lo stile
di un‘icona, grande praticita di utilizzo
ma soprattutto la possibilita di una Grande
Fuga dalla routine quotidiana.

Le tabelle portanumero, un
omaggio a Steve McQueen,
sono uno dei numerosi accessori
progettati per la Scrambler.

£ TORQUE Autunno 2005
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DAYTONA 675

en poche moto hanno avuto la capacita di rompere

degli schemi e la Daytona 675 & senza dubbio una di

queste. Non solo & la prima media al monde con
motore a tre cilindri, ma basta accenderla ed ascoltare la sua
musica per capire che & diversa da ogni altra. Uno dei punti
fondamentali del progetto del nuovo motore & stato
contenerne le dimensioni in modo da contribuire alla
snellezza generale della moto. Il compatto
cambio a 6 marce accorcia notevolmente
il motore ed & il primo, realizzato da
Triumph, ad avere i rapporti cosi
ravvicinati per massimizzare le curve di
potenza e coppia. Alesaggio e corsa
misurano 74x52,3mm, la potenza
massima & di 125CV a 12.500 giri mentre
la coppia & pari a 72Nm a 11.750. Il
superbo telaio in lega di alluminio
abbraccia il motore e ne amplifica i benefici delle ridotte
dimensioni. Linclinazione del cannotto & di 23,5°, 'avancorsa

di 56,8mm e l'interasse 1.392mm. La forcella & una

Kayaba pluriregolabile (precarico molla,
idraulica in compressione ed

estensione) cosi come il
monoammortizzatore posteriore
con serbatoio separato. Il
forcellone in alluminio misura
574mm dallinfulcro al perno
ruota ed é stato disegnto per
ottimizzare I'azione della
sospensione e il feeling con la
ruota posteriore. Il peso a secco
& di 165kg. Limpianto frenante
si fregia, all'anteriore, di due
pinze a quattro pistoncini con
attacco radiale, azionate da una
pompa anch’essa radiale, che
agiscono su due dischi flottanti
da 308mm. Al posteriore il disco
da 220mm & morso da una
pinza a due pistoncini. Le ruote,
di nuovo disegno, sono a cinque
razze e calzano pneumatici
Pirelli Dragon Super Corsa Pro dal grip eccezionale.
La strumentazione, digitale, ha tutte le classiche funzioni
di marcia, incluse il consumo medio di carburante.
Comprende inoltre un timer con memoria fino a 99 giri con
le velocita medie e massime per ciascun giro, la marcia
inserita e il segnalatore di cambiata. Le luci con doppi
proiettori, oltre ad essere eleganti, producono un eccellente
fascio luminoso e sono
associate ad un
leggero elemento
posteriore a LED.
Una gamma
completa di
accessori dedicati,
compresi
parafanghi, copri
scarichi, paratacchi
e pannelli interni del
cupolino, tutti in fibra di
carbonio, sara
disponibile a breve. Lo
stesso vale per il terminale
aperto (da utilizzare in circuito) e
per lo scarico completo in
titanio che lo specialista Arrow
ha progettato espressamente
per la Daytona 675, in grado
di incrementare la potenza
massima di 5CV a fronte di un
risparmio di peso di 6kg.
Disponibile nei colori
Scorched Yellow, Tornado Red e
Graphite Grey, la Triumph Daytona
675 & stata creata per essere una
moto di cui non di si pud stancare.
Prenota subito un test ride presso il tuo
concessionario.

Se volete saperne di pil, compreso i dettagli della Rocket I1I Classic e i nuovi colori 20086, visitate il sito
www.triumphmotorcycles.com dove troverete tutte le news, le foto e le schede tecniche.
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Da dicembre 2005, il vostro legame con Triumph sara a portata di mouse.

® iy | o e
Novita dal .
Visitate wwwitriumphmotorcycles.com per tenervi
m ondo R A I aggiomnati sul mondo Triumph.
() @ [ ]

on vi §«a_ré s-lcuramente sfuggita Accociarei 2l RAT

la notizia di pag. 2, nella quale porte’al nondo dégli

Neil Webster comunica che eventi Trumph:
tutte le iscrizioni al RA.T. che T
prevedevano il rinnovo tra luglio e
novembre sono state prolungate sino
alla fine del 2005. Ma non & tutto. Dal
1 dicembre sara infatti possibile
rinnovare la propria associazione ed
effettuare tutte le eventuali modifiche ai
dati personali direttamente on-line, sul
sito www.iriumphmotorcycles.com

Rinnovare la vostra iscrizione e

continuare a ricevere Torque sara
dunque facile e veloce quanto un click!
Le modalita per effettuare queste
operazioni saranno spiegate nel
dettaglio sul numero invernale di
Torque, che riceverete in dicembre.

Trrtiny iy
Eveies

News Detalls

Paul Smith e Trnumph,
accoppiata di stile

a relazione con lo stilista inglese continua a dare frutti. Oltre ad aver
personalizzato alcune Bonneville T100, Paul Smith ha introdotto una
linea ispirata a Triumph nella sua collezione autunno-inverno. Stivali e
giacche in pelle di sapore vintage, ma anche jeans, t-shirt e accessori faranno
infatti parte delle linee Paul Smith Jeans, Paul Smith Accessories, Paul Smith
Shoes e Paul Smith Pink. Sir Paul Smith si & senza dubbio divertito a
lavorare con Triumph. “E stato bello personalizzare queste Bonnie, cosi
classiche e, soprattutte, simbolo di un marchio inglese ricco di storia e
fascino”. Le moto e i capi di abbigliamento by Paul Smith sono apparsi di
recente su riviste come GQ e Rolling Stone, una vetrina di prestigio che di
sicuro aumentera l'interesse intorno a Triumph e alle sue moto.
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In-sella-alla nuova
riuniph Tiger 2006_

-~

testo Alan Cathcart
foto Kyoichi Nakamura




ulla soddisfa quanto il
successo. Sono passati 13 anni
da quando fece il suo debutto
per poi evolvere in una
Granturismo dagli ampi
orizzonti. La allround tre cilindri Triumph
continua a godere dei favori dei motociclisti e
le 3.000 moto vendute nei primi mesi
dellanno (intera produzione 2005) hanno
spinto I'azienda a cambiare i piani. Anziché
realizzare un’appendice alla produzione 2005
per soddisfare la domanda extra, Triumph ha
deciso di anticipare la commercializzazione
della versione rivista e corretta prevista per il
2006. Ho avuto I'opportunita di guidare
questa moto per una settimana, in svariate
condizioni sia di terreno sia meteo, e
I'esperienza non mi & affatto dispiaciuta.

Chi si aspettava, per il 2006, una Tiger con
il nuovo tre cilindri a corsa lunga da 1.050cc &
rimasto un po’ sorpreso. La Tiger cintinua
infatti ad essere spinta dal suo motore 955i, 12
valvole DOHC ad iniezione, utilizzato per la
prima volta sulla Tiger 2001, seppure in
versione aggiornata. Il nuovo propulsore vanta
infatti nuove teste e i medesimi carter utilizzati
per il motore da 1.050cc, che ne migliorano
notevolmente I'aspetto, ora molto pit pulito
grazie al riposizionamento dei tubi e dei
cablaggi.

MNel motore, carter a parte, continuano a
lavorare lo stesso albero motore con
manovellismo a 120°, i pistoni forgiati con
compressione pari a 11,65:1, i doppi alberi a
camme in testa con comando a catena. Sono
nuove invece le teste, i condotti e le camere di
combustione, un insieme piu efficiente.

L'alimentazione & tutt'ora demandata
all'iniezione elettronica sequenziale multipoint
della Sagem, con un iniettore per cilindro

lUmMp

posizionato sotto la valvola del corpo farfallato
da 45mm. Il cambio, a sei marce, ha
mantenuto inalterati i rapporti ma & stato
migliorato grazie anche all'aggiunta di un
ingranaggio per il recupero dei giochi che
riduce il rumore e le vibrazioni (una
caratteristica in comune con la Daytona 650, la
Sprint ST e la Speed Triple). Il risultato & un
funzionamento dolce e preciso che nulla ha a
che vedere con quello dei modelli precedenti.
Non che di sia un gran bisogno di utilizzarlo,
grazie all'elasticita del motore che permette di
mantenere la sesta anche a 1.200 giri senza
patire strappi o riprendere a gas spalancato da
2.200 giri sino allingresso del limitatore. In
realta difficiimente chiamato in causa perché
tutta la coppia & disponibile gia da 4.400 giri
con una curva che procede piatta sino ai
9.500, che coincidono con I'erogazione
massima della potenza. Questo significa che
quel modo di guidare, con cambiate rapide nei
dintorni dei 7000 giri, con un cambio cos],
sara sicuramente la soluzione adottata da tutti
quei Tigeristi che amanc godere di quella

Il look famigliare del doppio faro,
pronto ad illuminare la notte.

HO AVUTO LA POSSIBILITA DI GUIDARLA
PER UNA INTERA SETTIMANA, IN OGNI
CONDIZIONE DI TEMPO, E PER ME E
STATA UNA PIACEVOLE RISCOPERTA

Autunno 2005 TORQUE 9
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intz 2l medi regimi tipica di questo tre
clindri. Il comportamento da semi-automatica
rendera la guida della Tiger in citta o in
condizioni di traffico lento, incredibilmente
facile, senza dover continuamente chiedere
ziuto al cambio, anche se questo & ora ultra
prediso e dolce (si pud addirittura fare a meno
della frizione per salire le marce), anche la

che compiono un egregio
lavoro su qualsiasi fondo
stradale. La qualita della guida
della Tiger & elevata, cosi

come lo & la sua altezza da terral
Persino la pit bassa delle
due regolazioni della
sella (840 e 860mm)

Le borse con sistema di sgancio rapido

sono pratiche e funzionali.

per vincere la pressione
dell‘aria sulle spalle e
restare ben attaccati al

frizione & assolutamente morbida e leggera,
niente affatto stancante. Le sei marce della
trasmissioni sono invece una di troppo, proprio
perché il carattere del motore non incoraggia
certo la cambiata. Con il tachimetro che segna
160km/h a 6.200 giri non ¢’ davvero bisogno
di una sesta marcia overdrive, specialmente
con guesto nuovo motore e la mappatura
rivista della centralina. Perd, tutti hanno la sesta

sembra troppo alta

anche per un pilota

da uno e ottanta

come me. Una

ragione &

essenzialmente la
larghezza della morbida e
confortevole sella, I'altra potrebbe
essere il fatto che in Germania — terra

manubrio. Tuttavia,
nonostante cio, la
moto non soffre di
ondeggiamenti alle
alte velocita. Il vero
risultato del suo vestito ai
minimi termini, & che la Tiger sembra
pit snella di molte delle sue rivali a
soli due cilindri. In effetti la facilita con

marcia, cosi anche Triumph ha dovuto
adegquarsi. La legge del mercato non sempre &
la piti saggia.

A racchiudere il motore ¢’ lo stesso telaio
di prima, con le medesime sospensioni Kayaba

di conquista per la Tiger — gli uomini
s0no ancora pit alti!

Le dimensioni minimaliste del cupolino
sono un chiaro avvertimento che, appena
sopra i 130km/h dovrete fare un certo sforzo

LA FLUIDITA DEL SUO MOTORE E
ECCELLENTE E GUIDARE LA TIGER FRA
IL TRAFFICO O A BASSA VELOCITA E

~ SORPRENDENTEMENTE FACILE

la quale si lascia condurre fra le curve

delle strade tortuose di ogni tipo &

sorprendente. Di cid bisogna ringraziare
le sospensioni e la geometria di sterzo,
rivista un anno fa, che si basa su un rake di
25,8° e un‘avancorsa di 88mm, accoppiati ad
un interasse di 1.515mm, nettamente inferiore
ai 1.550mm di un tempo. La posizione di
guida & rilassata ma infonde sicurezza e
controllo, merito delle dimensioni del
manubrio e della corretta posizione in sella.

La sella alta e la posizione poco affossata,
particolarmente godersi nella guida a
basse velocia, sono ottime per combattere il
traffico ma anche per apprezzare il panorama
o guardare oltre le siepi per vedere cosa c'@ al
dila...

Anche con I'escursione delle sospensioni
ridotta e le molle pils dure, I'effettiva qualita
della guida offerta dalla Tiger & godersi modo
particolare sulle strade secondarie, dal fondo
non proprio impeccabile, che circondano
Stratford-upon-Avon e seguono il corso
tortuoso di un torrente attraverso la
pianura e le colline, dove bisogna

cambiare direzione di continuo e
chiedere alla mote di restare
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sono classici
e forniscono tutte le info necessarie.

composta sulle cunette mentre dai gas sul
successivo, breve rettilineo. | 215kg di peso a
vuoto certo aiutano e, sebbene le sospensioni
siano pill dure in compressione rispetto alle
precedenti, la guida non & mai nervosa e il
pilota gode sempre di un buon feeling e
addirittura di un maggiore comfort. Soprattutto
nelle frenate decise si apprezza il set up della
forcella che non affonda in modo eccessivo, al
contrario della precedente, non molto a suo
2gio se strapazzata su strade tortuose dal
fondo irregolare. A proposito di frenata,
lmpianto Nissin lavora egregiamente, con i
cdue dischi anteriori da 310mm morsi con
accettabile decisione dalle pinze a due
pistoncini (anche in caso di moto carica di
passeggero e bagagli). Gli specchietti offrono
una buona visibilita e, sebbene la Tiger in
assetto touring sia indubbiamente larga, le
nuove ruote in lega aiutano a darle un‘aria
aggressiva, piacevole e personale, in diascuna
cdelle tre colorazioni del 2006. Caspian Blue,
Sitver Aluminium, Jet Black.

Dopo aver guidato la Tiger 2006, & facile
capire perché gli ingegneri Triumph non
hanno mai rinnovato la Trophy, ora fuori

cztzlogo. Si sono concentrati sulla Tiger, motore, Gli ingegneri di John Bloor sono stati
“zcendone una all-round macinachilometri per davvero bravi a mantenersi al livello dei loro
pitani coraggiosi e le loro compagne, agli concorrenti — e in gualche caso

tipodi della pit sportiva Sprint ST, che sopravanzandoli - con la 955i Tiger. In questo
proccia 'argomento dal lato opposto del momento, sul mercato, & una delle moto col
cato. Triumph ha un reale vantaggio, nel miglior rapporto qualita/prezzo, e non perché il
s=gmento Touring, dato da quel meraviglioso prezzo sia basso.

LA TIGER E SENZA DUBBIO UNA DELLE
MOTO CON IL MIGLIOR RAPPORTO

SN QUALITA/PREZZO OGGI SUL MERCATO
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al clothing from Triumph.
e there’s always someone who wants to be different.

Prod hown - Rathbone jacket with distressed flag t-shirt
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www.triumphmotorcycles.com




Italia

Piti di 700 persone
si sono ritrovate a
Varano de’
Melegari con in
mente una sola cosa. Divertirsi. Ovvero,
guidare e parlare di moto, ascoltare e ballare
buona musica, gustare ottimo cibo, incontrare
vecchi e nuovi amici. La ricetta del T-day &
semplice e gustosa al tempo stesso: una
consistente dare di turni in pista insaporita da
una manciata di eventi di contorno come le
esibizioni di Kevin Carmichael, un essere meta
uomo meta Triumph (se vedete parcheggiata
una Speed senza avantreno, non pensate che
qualcuno se lo sia rubato, quella & la sua moto
in configurazione wheeling). Oppure la musica
dal vivo, i Demo Ride, le lezioni di guida in
pista, ma soprattutto i due eventi che hanno
infiammato il pubblico sulle tribune. Il Classic
Bike Event e la manifestazione di Endurance.
Breve ma intenso il primo. 10 minuti carichi di
atmosfera, grazie alle Triumph classiche che si
sono esibite fra i cordoli, dando vita a quello
che & forse l'evento piil ricco di fascino di tutto
il Triumph-Day. Coinvolgente la seconda, con
21 squadre di tre piloti che si sono dati il
cambie ogni 10 minuti e che hanno cercato di
percorrere il maggior numero di giri possibile,
in un‘ora e mezza. Un'esibizione spettacolare
che ben poco ha a che vedere con il classico
aplomb inglese. Per il prossimo anno la nostra
promessa & una sola, Darvi di pit.
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Gli eventi Triumph 2005

Una Triumph ¢ differente da qualsiasi altra motocicletta e chi ne guida una & differente dagli altri motociclisti. Ecco
perché il Triumph-Day non € un evento come gli altri. Lestate 2005 ha visto svolgersi |'ottava edizione dell'ormai
consolidato appuntamento italiano e ha salutato la prima voita dei cugini d'oltralpe. Stefano Martignoni e Bertrand
Goyez ci danno un assaggio di quello che qualcuno di voi si & perso.

Francia

Il fulcro dell‘'evento
& stato l'eccellente
circuito di oltre 3
km sul quale, per
tutto il week end, si potevano seguire i consigli
e le traiettorie di Bruno Bonhuil — un veterano
del TT - e del suo colega Christian Hacquin.
Ma anche fuori dalla pista c'era di che divertirsi.
Si poteva partecipare ai tour sulle belle strade
nei dintorni, provare le moto della gamma
Triumph e persino dei quad. La sera del sabato,
il clima ha consentito di mangiare all'aperto con
la colonna sonora soul e funk di un gruppo che
suonava dal vivo. La nottata si & conclusa con
uno spettacolo di fuochi d'artificio. La domenica
& stata dedicata ancora ai turni e ai corsi in
pista, che si sono protratti sino al pomeriggio,
quando I'evento é stato ufficialmente chiuso.

Se il buon giomno si vede dal mattino,
I'edizione 2006 partirad con i migliori
auspici.
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Testare nuovi capu nelle difficili condizioni chmatlche
dell'inverno inglese & senza dubbio il meno p:acevole-

Tempo di test

det compiti dei nostri tester. Si tratta perd di una tappa
fondamentale dello sviluppo dell'abbigliamento tecmco

motociclisti di oggi sono esigenti e

necessitano di abbigliamento in grado di

offrire la massima protezione. A

prescindere dalle condizioni meteo, i capi
tecnici devono essere realizzati con i materiali
pitl moderni, in grado di assicurare il massimo
in termini di comfort e prestazioni.

Con 25 anni di esperienza nello sviluppo e
realizzazione di capi impermeabili, Sympatex
rappresenta una garanzia di qualita per i clienti
Triumph. Test rigorosi sono condotti nel
quartier generale, in Germania, e presso
Triumph, ad Hinckley. Sympatex si preoccupa
di valutare i propri prodotti in laboratorio
mentre Triumph si fa carico di verificarne
comfort e affidabilita nelle reali condizioni di
utilizzo, grazie ai suoi test rider.

Il risultato finale & una collezione di
abbigliamento Sport Touring di altissima
qualita, testata nelle situazieni limite, in grado
di far fronte senza problemi a tutte le possibili
condizioni di maltempo.

Torchiare al limite, il metodo Sympatex.

_Tnumph Mark Boswell entra nel vivo e ci antlapa alcune
- -deHe novita della linea 2006 _



UNA DELLE NOVITA DELLA COLLEZIONE 2006 & il guanto Sympatex All Weather
Glove II. E realizzato in pelle pieno fiore traspirante con inserti anti abrasione e imbottiture
sul palmo. A tenere le mani calde e asciutte ci pensano lI'interno in Thinsulate e la
membrana impermeabile e traspirante 3D. Ecco il guanto invernale piti efficace della
collezione, che non teme le uscite nelle giornate pill rigide.

Ci sono poi due stivali, dal design completamente nuovo. Partoriti dopo 12 mesi di
sviluppo e test congiunti da parte di Sympatex e Triumph, sono il
Sympatex TriTech Boot Il e il Sympatex Explorer Boot II. Entrambi
con tomaia in pelle e nubuck, membrana impermeabile e
traspirante, suola anti scivolo rinforzata, sono stati disegnati per
offrire il massimo in fatto di protezione e comfort in sella e
non.

I nuovi prodotti Sympatex e tutti gli altri della collezione
2006 saranno disponibili presso i concessionari Triumph a
partire da ottobre 2005.
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Lindividualita nella sua forma pit evidente.

I Custom Paint Triumph sono il modo piti immediato per esprimere la
vostra individualita.

Le parti speciali Triumph incdudono un‘ampia scelta di grafiche per le
moto della gamma Power Cruisers, Modern Classics e Urban Sports.

Tra queste spiccano il kit “Tribale” per la Rocket Il e la Speed Triple, oltre
al “Flames” per le Power Cruisers.

Ciascuno é realizzato con una raffinata combinazione di decals e finiture
a mano, un'alternativa ricca di stile per dare ancora pil carattere alla
. vostra preziosa Triumph.

Per scoprire la gamma e i prezzi dei nostri accessori e per sapere qual &
il concessionario pill vicino consultate il nostro sito.

www.triumphmotorcycles.com

IUMP

GENUINE

PARTS AND ACCESSORIES

I ricambi e gli accessori Triumph
sono realizzati secondo le specifiche
della Casa in fatto di prestazioni,
precisione e fadilita di montaggio.
Perfettamente compatibili con la
vostra Triumph, non esiste nulla di
meglio per esprimere ['individualita

e le stile che vi distinguono.

Servizio
Sicurezza
Prezzo
Qualita
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CARIAM ICI con Stefano Martignoni

Questo numero di Torque, il primo tutte mio, & stato un parto molto travagliato. Vabbé
che i motori di ultima generazione non hanno quasi pill bisogno del rodaggio, ma il mio &
ancora di quelli vecchio tipo, che devono fare un migliaio di chilometri senza superare i
5.000 giri. Quindi & stata dura, e non solo perché mi sono dovuto raccapezzare fra pezzi
in italiano da tradurre in inglese, pezzi in inglese da tradurre in italiano, report dei RAT.
Pack arrivati in ritardo e calendari fantasma, ma anche
perché in contemporanea mi sono capitate tra capo e collo
pure le traduzioni dei nuovi cataloghi della collezione Moto
2006, i comunicati stampa della Thruxton Cup, i Demo Ride
e gli eventi di agosto. Mi auguro che il risultato vi soddisfi. Di
carne al fuoco ce n'é davvero tanta e, nonostante la sudata,
cucinarla mi & piaciuto.

Stefano Martignoni,

Triumph Motorcycles S.rl.

Viale delle Industrie, 10/18, 20020 Arese (M)

Tel. 02 934 5451

e-mail rat.italia@triumph.co.uk

EVENTI 2005
RRR - 14/15/16 ottobre 2005

Sara il primo - e unico - evento ufficiale Triumph per quest'anno ma vi promettiamo che
si fara ricordare. Il nome, criptico, & presto spiegato. "RAT": vabbe, siamo noi, infatti
I'evento & solo per noi. “Relax”: base del week-end sara il Grand Hotel di Castrocaro
Terme, dei cui rilassanti servizi potremo beneficiare perd solo dopo aver esplorato ogni
centimetro di alcune strade locali che valicano passi che fanno rima con Muraglione...
“Race”: domenica percorreremo gli 80 km che ci separano dal circuito di Misano
Adriatico, dove assisteremo all'ultima decisiva prova della Thruxton Cup. | costi sono di
140 euro per chi pernottera solo il sabato e 235 euro per chi arrivera il venerdi (cene,
ingressi alla piscina termale, al bagno di vapore in grotta e percorso vascolare compresi). |
posti sono limitati, quindi non perdete tempo e mandate subito la vostra adesione a
rat.italia@triumph.co.uk

EVENTI 2006

Tour del Portogallo
aprile/ottobre

R.A.T. e Motocadia Motorcycle Tours hanno organizzato
una serie di tour attraverso il Portogallo. Una meta a
molti sconosciuta ma eccezionale per essere esplorata in
sella ad una moto. Un Paese ricco di storia, cultura e
tradizioni che offre una grande varieta di itinerari e asfalti
in grado di soddisfare oni gusto. Per i soci RA.T. sono
state riservate due offerte. 10 giorni e 2.000 chilometri
attraverso gli scenari pili entusiasmanti del Portogallo,
con la propria moto sulle strade della Serra de Estrela,
attraverso la valle del Douro e infine una breve permanenza a Porto. Oppure, un tour di
7 giorni con trasferimento aereo e noleggio di una Sprint RS, soluzione per la quale sono
state riservate multe date, fra aprile e ottobre.

Una perfetta occasione per scoprire le bellezze di questo estremo di europa e delle sue
strade affascinanti e senza traffico. Una indimenticabile esperienza motociclistica. | dettagli dei
tour e i costi saranno comunicati sul prossimo numero di Torque. Nel caso aveste fretta,
potete contattare Julian presso Motacadia Motorcycle Tours, tel 00351 91 850 2702 o
info@motocadia.com, oppure visitare il sito www.motocadia.com
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NOTIZIE DAI PACK

Alessandria - Ror

Davide Olivari, 0131 226264
(info@fuorigirimoto.com)

Arezzo - Paddock

Pierluigi Botarelli, 0575 380114
(ciniauto@libero.it)

Bari - Amos

Ciro Lepore, 340 3423261
(triumph_t.sport04@libero.it)

Bassano - Berti Moto

Dolomiti forever - 14 maggio 2005

Eccoci alla prima uscita dell’ anno, un
bellissimo giro delle dolomiti.

Molti ragazzi hanno letto I'avviso alla
Bertimoto e hanno dato I'adesione per il primo
tour 2005. Ma accidenti, la meteo non ci &
favorevole, Forse dovevamo capirlo fin dal
giorno del giro di prova che abbiamo fatto
20gg prima con un fuoristrada, ahimé a 4
ruote motrici, perché cerano 20cm di nevelll Il
venerdi tutti i PC collegati a www.meteomont.it
solo brutte notizie. | sabato mattina Maurone
i aspefta tutti con brioches calde e succo di
frutta. Guardiamo in cielo e non si vede nulla
di buono. Di 20 iscritti se ne presentano 6!1111!
Decidiamo che fare!?! Controllato I
equipaggiamento antipioggia, decidiamo di
partire, la voglia & troppa. Non curanti dei
nuvoloni accendiamo i motori e via......
Imbocchiamo la Valsugana e poi su per Feltre
e quindi Agordo, bellissima localita montana,
dove ci fermiamo a bere un caffettino e visto
che siamo all’ aperto ci facciamo anche la
nostra cicchettall! Abbiamo percorso un
centinaio di Km siamo felici e asciutti, non una
goccial Ci dirigiamo felici verso passo
Campolongo, percorriamo una strada
bellissima, tutta curve dove diamo sfogo ai
cavalli delle nostre Triumph. Le “nuove speed”
si fanno notare. Il 180 posteriore le rende
maneggevolissime e il motore poi ......1I
Arrivati in cima al passo arrivano pioggia e

nebbia. Porc....vacc....! Altri 3 ragazzi, sara
che hanno le Speed nuove di zecca, girano i
tacchi — oh pardon , le gomme- e dopo un
veloce saluto spariscono nelle nebbia. Va beh,
ciccia, continuiamo. Mancano ancora 40 Km
per arrivare al rifugio dove abbiamo prenotato
il pranzo. Tutto fila liscio, qualche goccia ogni
tanto e, soprattutto, tante belle curve.Arriviamo
alla Uita de Borz (2000m) qua si parla in
Krukko!!! La baita & appena stata ristrutturata
ed & veramente attrezzata bene. | motociclisti
sono accolti volentieri e '@ la possibilita di
dormire. Per chi vucle farsi un bel giro in
moto e un bel pranzetto & il posto ideale —
vedi www.passodelleerbe.it. Pranziamo
velocemente mancano ancora 220Km e non si
preannuncia nulla di buono. Infatti dopo i
primi tre tornanti inizia il diluvio. La strada
diventa una sorta di torrente, procediamo ad
andatura scandalosa 30/40 Km/h. Lungo il
tragitto troviamo di tutto: terriccio, fogliame
vario, sassi ecc...Ci fermiamo in localita Plose
( famosa per I’ acqua di sorgente e da oggi
anche per quella piovana) e prendiamo la
decisione fatidica: ritornare a Bassano
percorrendo la SS Valsugana. Scendiamo a
Bressanone e alle 17.30 arriviamo a Bassano
bagnati ma contenti. Ci siamo fatti un bel giro,
180 Km all’ asciutto e 220 Km al bagnato,
quasi il 50% del viaggio senza acqua
nonostante il ” terrorismo psicologico” fatto
dalle stazioni meteo. Arrivederci alla prossima!
Giuliano Bordin, 0424 510128
(giuliano.bordin@bertimoto.com)

Bergamo - BM Centro
Moto

2a Edizione Valli Bergamasche - 15
maggio 2005

Eccomi pronta per la seconda esperienza
degli eventi RAT della stagione. Devo
ammettere che & stata pit semplice che I'anno
precedente: |'esperienza aiutal Anche, se come
sempre, bisogna soprattutto avere molta
fortuna metereologica, perché anche
quest'anno il tempo non sembrava essere dalla
nostra parte. Ha piovuto tutto il sabato
precedente e I'umore dei partecipanti non era
il massimo. Ma ecco che domenica, mi sveglio:
splendido sole, il caldo, insomma quello che ci
vuole per un bel giro in moto, infatti alle 9:30
puntali in concessionaria, sono cominciate a
spuntare, quasi come fossero funghi, le
motociclette con i vari bikers. Insomma alla
fine ho dovuto awvisare il ristorante (dove era
previsto il ristoro) dell'aumento dei
commensali. In totale eravamo in 26 un bel
numerol!! Il percorso era simile a quello che
avevamo fatto I'anno scorso, anche se con
qualche divertente variante, chiaramente
essendo nelle nostre splendide vallate le strade
non potevano che essere strette, con curve e

controcurve, per la gioia del nostro amico
Simone con la sua bellissima Rocket. Grazie
soprattutto perché & un cliente che viene dalla
provincia di Sondrio. Alla fine: tavolata pronta,
fronte lago, televisore acceso sintonizzato sul
gran premio moto GP che stava appunto
partendo, insomma tutto perfetto! E per la
digestione un bel prato dove goderci questo
sole (finalmente) Un ringraziamento speciale
alle due ragazze del gruppo motorizzate che si
sono dimostrate all'altezza della situazione:
brave.

11 novembre 2005: Livigno e dintorni.
Antonella Vecchi, 035 312042
(giovanni.martinelli@inwind.it)

Biella - Viemme

Massimo Billotto, 015 510021
(massimo.billotto@viemmemoto.it)

'Bologna - MVM Holding

Gita al Delta del Po - 22 maggio 2005

Il parco del Delta del Po & entrato a far
parte della lista del patrimonio mondiale stilata
dalllUNESCO. Questo itinerario & stato scelto
per la sua particolare ed unica bellezza dovuta
alla grande diversita di ambienti presenti nel
Parco, dalle spiaggie e dune costiere, dalle
lagune e valli salmastre, dai boschi alle paludi
e prati umidi d’acqua dolce. Il ritrovo & di
buon mattine davanti alla Concessionaria:
siamo tutti contenti di passare una giornata in
un luogo cosi diverso dalla citta che ci lasciamo
alle spalle. Il gruppo & formato da una
quindicina di moto: le pitl ammirate sono
owvviamente le nuove Speed di cui sono
presenti tre esemplari. La giornata & bellissima,
il traffico ordinato, I'andatura spedita; passiamo
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Ferrara, Copparo ed alle 10,30 siamo gia a
Porto Viro. Qui inizia un itinerario turistico di
circa 40 Km. che passando per Marina Nuova,
Porto Levante , Ca Venier torna a Porto Viro.
Tutta la strada si snoda in cima agli argini per
cui c'é acqua sia a destra che a sinistra, non si
capisce quale sia il fiume e quale il mare. Si &
fatta I'ora di pranzo: un ristorante ci accoglie e
a prezzo concordato ci sfama. Ripartiamo
soddisfatti del trattamento ricevuto ma un po’
appesantiti da cid che abbiamo mangiato e
soprattutto bevuto. Scendiamo verso Mesola
dove & stata istituita nel 1977 un‘area protetta
chiamata appunto “Bosco della Mesola” ove su
una superficie di oltre 1.000 ha. crescono
formazioni boschive naturali, insediamenti
floristici originali e fauna di particolare valore,
Continuiame fino a Pomposa, famosa per la
sua Abbazia le cui origini risalgono tra I'VIIl ed
il IX secolo. Ultima meta Comacchio, il centro
storico pil originale ed affascinante del Delta
del Po. Erede dell'antica Spina, a lungo contesa
da ferraresi e ravennati, Papi e Imperatori ha
origini antichissime. Sorse infatti agli albori del
Medioevo su tredid isolatti e fondd
esclusivamente sull'acqua il proprio sviluppo
urbano ed economico.Famosa per i suoi ponti
(selo in centro se ne contano sei per gli
allevamenti di anguille e per il Museo ove &
custodita una nave romana del I° secolo a.C. e
ritrovata nel 1981. Ci fermiamo per una sosta
nella piazzetta vicino al “Ponte degli Sbirri” cosi
chiamato perché si trova accanto alle carceri
che una volta ospitavano i detenuti di
Comacchio. Un gelato per rinfrescard, quindi
di nuovo in viaggio per Bologna dove
arriviamo verso le 18 in tempo per partecipare
al buffet a base di birra e stuzzichini
organizzato dalla concessionaria MVM
Holding a del secondo fine-settimana “Porte
Aperte”. Chiudiamo cosi il primo “Evento
Triumph” 2005, stanchi per i circa 400 Km.
percorsi, ma felici per la giornata passata in
compagnia e per i luoghi visitati ove ¢ siamo
ripromessi di ritornare I'anno prossimo. II
secondo evento sara il 26 giugno, la meta sara
alle sorgenti del Tevere sul Monte Fumaiolo: ci
saremao tutti e porteremo altri amici.

Alle sorgenti del Tevere - 26 giugno
2005

Il caldo torrido della settimana che ha
preceduto questa gita ci ha fatto
maggiormente apprezzare questa meta; i 1300
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mt. di altitudine del monte Fumaiolo hanno
significato quiete, fresco e aria pura. Il ritrovo
era il solito, davanti alla concessionaria con
partenza alle 8. La maggiore rappresentativa
Triumph non era dei nuovi Speed come
nell'evento precedente, ma dei bicilindrici con
sei moto, due T100 due Bonny Bleck ed uno
Speedmaster. Anche questa volta abbiamo
avuto la compagnia di Alessia, una simpatica
ragazza che, pur essendo in possesso di una
moto da pochi mesi, & gia una discreta
motociclista € migliora di volta in volta:
peccato non abbia acquistato una Triumph, ma
non & detto che a fine stagione cambi idea. Il
primo tratto viene percorso sulla A1: 70 Km.di
slalom fra una lenta ed interminabile fila di
auto piene di gitanti accaldati diretti sulle
spiaggie romagnole; a Cesena usciamo ed
imbocchiamo la superstrada E 45. Dopo pochi
Km. la strada inizia a salire cambia la
temperatura ed il panorama: aria pil fresca e
pulita ed il verde intenso dei primi boschi. Con
la mimica tipica dei motociclisti iniziano le
prime segnalazioni di impellenti necessita:
sigaretta, caffe, rifornimento ecc. per cui
fermata alla prima stazicne di servizio.
Riprendiamo la strada, ed in poco pil di
un’ora siamo a destinazione. Cerchiamo uno
spiazzo per potere parcheggiare tutte le moto
una vicino all'altra, ma inutilmente; tutti gli
spazi sono occupati da camper di persone che
passano qui l'intero week-end godendosi
tranquillita, fresco e aria sana. Per raggiungere
le sorgenti del Tevere bisogna percorrere poco
meno di due km. il ché divide la compagnia in
due: gli affaticati preferiscono sedersi ed
attendere il ritorno dei volonterosi che si
incamminano Iungo lo stretto sentiero che
porta alla sorgente. Ci ricompattiamo per I'ora
del pranzo che consumiamo in una trattoria di
un vicino paese dove il titolare del locale, vista
la nostra passione per le moto, ci fornisce un
televisore per potere seguire la prova di
mondiale SBK di Misano. Tra chiacchiere,
battute e commenti sulla gara facciamo venire
I'ora del ritorno programmato su un percorso
sempre di montagna, per avvicinarsi a Bologna
evitando le due arterie pit trafficate della
giornata: via Emilia ed autostrada A1. Anche
questo secondo evento si & concluso
felicemente, ci siamo divertiti, la compagnia si
€ fatta pil numerosa e i ritroveremo tutti il 18
settembre per laltro evento che la MVM
Holding ha programmato.

Eugenio Gamberini, 051 6014961
(mvmmoto@libero.it)

Bolzano - Motosport

Run dei Pizzoccheri - 17 luglio 2005

Siamo quasi tutti ormai convinti, gli &
passata!

Dopo le precedenti esperienze ci
mostravamo pronti a rimandare per maltempo
(il passo dello Stelvio & a quota 2.758 metri,
quando il tempo & brutto... nevica perfino in

questo periodol), ma...con grande stupore...nel
momento della sveglia: sole e cielo blu. Al
ritrovo (ore 8.00) tutti i presenti sono esaltati
dalle condizioni meteo ed escludendo un
unico “bidonaro”, assente senza preawviso,
siamo tutti presenti; partiamo ed essendo in
pochi (una decinaia, a causa di percorso
impegnativo e partenza a buon ora..),
riusciamo ad essere abbastanza rapidi nel
tratto delle valli d’Adige (superstrada fino a
Foresta, a nord di Merano) e Venosta fino a
Spondigna dove, al bivio d'imbocco della
strada per il passo dello Stelvio, abbiamo fatto
una breve tappa per “compattare il gruppo.
Ripartiamo e, inebriati da curve, tornanti e
panorama, nonostante le condizioni non
eccelse dell'asfalto, valichiamo il passo dello
Stelvio senza neanche fermarci fino al passo di
Gavia dove facciamo un’altra tappa; durante la
sosta si fermano pure, guarda a caso... due
“Triumphisti” svizzeri, uno dei quali a cavallo di
una fantastica “Tiger 650" del 1962! Dopo
aver rinfrancato i nostri fisichini con birra
fresca a quota 2.621 metri, con qualche
nuvoletta e la neve poco lontana, ripartiamo,
costeggiando il bellissimo lago, per I'ultimo
breve tratto di strada che ci porterd a mangiare
al ristorante “da Giusy” a Pezzo, poco distante
da Ponte di Legno. La “mia amica Giusy”,
proprietaria del locale, & stata eccezionale nel
riservarci la terrazza con vista panoramica da
sopra ai tetti del paese. Non parliamo sempre
di mangiare e bere Pizzoccheri, gnocchi alla
coa, ossobuco con finferli, agnel