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CARI LETTORI,

Quando un modesto stand Triumph apparse al
Salone di Colonia, in Germania, nel 1990, pochi
avrebbero immaginato che vent’anni più tardi
questa azienda britannica avrebbe potuto
raccontare una delle storie di maggior successo
del nostro settore.

Nel corso di quattro lustri,Triumph si è
trasformata da un’azienda con pochi dipendenti 
e una produzione di qualche migliaio di moto
all’anno in un’azienda di circa 1600 dipendenti
dedicati e 50.000 moto vendute ogni anno in
tutto il mondo. La trasformazione non è 
stata priva di difficoltà. Ma gli ostacoli e gli
inconvenienti, come l’incendio della fabbrica nel
2002, non hanno fatto altro che rafforzare la
nostra determinazione e dimostrare la nostra
velocità e flessibilità, mentre la nostra proprietà
privata e il nostro approccio metodico verso una
crescita duratura, un miglioramento costante e un
forte impegno nel fornire solamente prodotti della
massima qualità ci hanno consentito di superare
indenni una recessione più dura di quanto si
potesse immaginare.

Moto come la Rocket III, la Speed Triple e la
Daytona 675 sono divenute simboli della propria
generazione e proprio per commemorarle abbiamo
deciso di organizzare una festa in grande stile,
alla quale siete naturalmente tutti invitati. Il 18
settembre,Triumph Live festeggerà 20 anni di
produzione di motociclette strepitose a Hinckley.
L’evento avrà luogo sul tracciato di Mallory Park
nel Leicestershire, in Inghilterra, con un’ulteriore
attività offerta nella nostra fabbrica di Hinckley.
Conosco diversi clienti in tutto il mondo che stanno
già pianificando il loro viaggio per partecipare alla
nostra festa. Per maggiori informazioni, visitate
www.triumphlive.com o leggete a pagina 46 di
questo numero.

Triumph Live non intende solo celebrare il nostro
glorioso passato, ma anche dare uno sguardo 
a ciò che ci riserva il futuro. Il segreto del nostro
successo negli ultimi 20 anni è stato il nostro
instancabile impegno nell’offrire nuove moto.
E questo è senza ombra di dubbio il periodo più
esaltante della nostra storia, pertanto sono certo
che i nostri fedeli clienti saranno entusiasti per 
la gamma di nuovi modelli che offriremo nel
prossimo futuro. Potete vederne alcuni su Triumph
Live, dove sveleremo la gamma 2011.

In queste pagine troverete le più recenti novità
Triumph. La Sprint GT è l’ultima nata e va ad
affiancarsi alla ST allargando così la famiglia
delle sport tourer. I nostri ingegneri hanno
sviluppato la moto ideale su cui attraversare interi
continenti, con portapacchi più capienti, fari più
forti e maggiore comfort per il passeggero,
mantenendo immutati l’equilibrio, le prestazioni e
lo stile che ci hanno fatto innamorare della Sprint
ST. Siamo sicuri che ve ne innamorerete anche voi!

Ci auguriamo che apprezzerete questa edizione 
di Triumph Magazine e... vi aspettiamo il 
18 settembre! 

Guidate con la testa!

TUE MANTONI
CEO, Triumph Motorcycles
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ECCO A VOI LA NUOVA

Non riempiono i titoli come gli ultimi modelli di moto ultrasportive pensate per la pista o come le 
cruiser di grossa cilindrata, ma le sport-tourer sono vere e proprie campionesse di versatilità, e la Triumph
Sprint GT potrebbe esserne l’esempio migliore di tutti i tempi. La nuova Sprint GT e la rivisitata Sprint GT
rappresentano il culmine di 20 anni di tre cilindri Triumph evocative e “tritatichilometri”. Sono un vero 
jolly in ogni occasione, il che significa che non dovrete più sognare di avere un box pieno di moto pronte a
soddisfare ogni vostro stato d’animo. La Sprint GT si presta praticamente a tutto. Una rilassata gitarella
domenicale in compagnia di un passeggero, un tour transcontinentale di due settimane o una giornata 
a grattare l’asfalto in pista... la Sprint GT vi segue ovunque ed è sempre a proprio agio.

GTSPRINT
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LA SPRINT GT È DESTINATA A DOMINARE IL MERCATO
DELLE SPORT-TOURER

segmentato dei nostri giorni. Le sportive pure sono diventate sempre
più mirate e intransigenti, mentre le tourer tendono a diventare più
pesanti o più alte, o entrambe le cose. Simon Warburton, Product
Manager di Triumph, concorda con questa analisi: “La Sprint GT è
una sport-tourer genuina, una tra le poche oggi come oggi. La sua
versatilità consente di coprire lunghe distanze all’insegna del
comfort, ma anche di godersi un po’ di sana emozione da gas aperto.”
E di certo è un sogno per tantissimi motociclisti: viaggiare

Ci sono poche moto in grado di coprire lunghe distanze con il connubio di
velocità, comfort e agilità tipico della Triumph Sprint GT. Chiunque
l’abbia guidata sa che non smentisce la propria fama: una sportiva
brillante e una tourer eccellente. La nostra amata Sprint GT è stata ora
aggiornata per il 2010 e a lei si unisce un nuovo modello, la Sprint GT.

Stranamente, dato che si tratta di moto in grado di fornire
l’equilibrio perfetto tra prestazioni e flessibilità, le sport-tourer
nuove sono delle mosche bianche nel mondo motociclistico

TR07 SPRINT AW P 2-11 IT  11/5/10  20:15  Page 4



comodamente, magari nei Pirenei, in Scozia, sull’Isola di Man
o in qualsiasi altro posto che ci attira, e poi quando finalmente
giungiamo a destinazione, poter ammirare il luogo che
abbiamo raggiunto dopo così tante ore di guida. Non vale la
pena visitare un posto di quelli che magari si vedono una sola
volta nella vita, se poi il viaggio ci ha stancati a tal punto da
non potercelo godere pienamente.

Il team di progettazione e sviluppo di Triumph è guidato
dall’inestimabile feedback che riceve dagli attuali proprietari di
moto Triumph. I commenti di migliaia di proprietari di Sprint
hanno mostrato che è sempre amatissima, ma che c’è anche
spazio nella gamma di Triumph per una nuova moto che riprenda
lo spirito, le prestazioni e l’aspetto bellissimo e inconfondibile
della ST, ma con l’aggiunta di un lato ancor più funzionale. Ed
ecco il nocciolo del concept della GT: “migliorare gli aspetti
funzionali della moto senza comprometterne lo spirito sportivo”.
La Sprint GT usa una versione da 130 cv del motore a tre cilindri
da 1050 cc e 12 valvole famoso in tutto il mondo, una versione
che sta alla base anche della Speed Triple e della Tiger. Ma la
famiglia Sprint usa un esclusivo telaio a doppio trave in alluminio.

Uno sguardo alla scheda tecnica rivela una sospensione regolabile
e leggeri cerchi da 17”, per sfruttare al massimo la più ampia
gamma di pneumatici disponibile. Malgrado le ovvie somiglianze
con la ST, la GT viene considerata un modello completamente
nuovo. E ora scoprirete il perché. Il sottotelaio posteriore, la sella
e la parte posteriore della carrozzeria completamente nuovi le
regalano una forza e un’indole diverse rispetto alla ST.
L’ergonomia del guidatore è identica a quella della ST, con il
manubrio a un’ altezza tale da consentire la “sana emozione da
gas aperto” di cui parlava Simon

La sella del passeggero è ribassata, così come le pedane del
passeggero, che sono anche avanzate, per una posizione più
rilassata delle gambe. Inoltre, non esiste passeggero al mondo che
non vorrà afferrare le maniglie di appiglio dalla forma
ergonomica, dato che, dopo tutto, questo motore sprigiona 108
Nm (11 kg/m) di coppia.

La sella della GT si rimuove facilmente con un giro di chiave e
nasconde al suo interno spazio sufficiente per un lucchetto a U. È
stato possibile integrare questi cambiamenti poiché lo scarico
sottosella della ST è stato sostituito da un sistema tre-in-uno basso.
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Le borse rigide vengono ora montate di serie. “Le borse sono state
interamente rinnovate e ottimizzate”, spiega Simon Warburton.
“Ciascuna potrà contenere un casco XXL. Sono facili da usare e
dimostrano tutta la loro alta qualità. La serratura è apribile con la chiave
di accensione e le borse vengono fornite in tinta con la moto. Anche il
sistema di montaggio è stato migliorato di modo che l’aspetto risulti più
elegante e ordinato anche quando si toglie la borsa. Anziché guide
esterne, ci sono semplicemente due punti di fissaggio discreti che
sporgono dalla parte posteriore della carrozzeria. Le borse usano il
nostro esclusivo sistema di montaggio, per cui ciascuna borsa ha un po’
di gioco ed è unita all’altra borsa tramite una barra di collegamento.
Questo sistema migliora notevolmente la stabilità della moto con pieno
carico disaccoppiando la massa del carico dalla moto. Infatti, smorza le
piccole oscillazioni prima che aumentino e provochino un dondolamento
chiaramente percepibile dal guidatore”.

Se poi aveste bisogno di maggiore capacità per stipare tutti i vostri
bagagli, la gamma Triumph Accessories vi offre un bauletto rigido abbinato.
Può contenere altri due caschi XXL. Ok, lo sappiamo che non vi portereste
mai dietro quattro caschi integrali, ma provate a infilare un casco nello
zaino: una faticaccia. Questo per darvi un’idea di quante cose potrete
portare con voi nelle borse di serie e nel bauletto opzionale, chiaro no? 

Questa moto è stata progettata da chi ama le lunghe distanze per chi
ama le lunghe distanze. Simon Warburton, uno dei protagonisti del team
che ha dato vita alla GT, possiede Sprint da tantissimo tempo, fin dalla
955i. Ha guidato per tutta Europa e ha preso parte a prove su pista in sella
a diverse delle sue Sprint, pertanto ha un’idea molto chiara dei requisiti di
una sport-tourer del 21o secolo. Ecco perché la GT e la ST presentano una
presa di alimentazione da 12 V collocata in una posizione comoda, e il
bauletto opzionale ne include un’altra per ricaricare portatili, fotocamere,
cellulari e qualsiasi altro dispositivo elettronico mentre siete in viaggio.

Il cuore della Sprint GT, e di ogni Triumph, è il motore. Il tre cilindri da
1050 cc è considerato dai proprietari e dalla stampa come uno dei migliori

motori di tutti i tempi. Ha una potenza, un’affidabilità e un “X factor” che
ben pochi riescono a integrare in un motore.E la GT fa circa 320 chilometri,
velocemente, con un pieno.

Poiché non tutti i viaggi hanno la fortuna di essere accompagnati da un
bel sole splendente, entrambe le Sprint presentano dei nuovi fari
ottimizzati. La caratteristica forma delle lenti rimane immutata, ma il trio
di fari proiettori è stato sostituito da fari riflettori.

“Testiamo continuamente i nostri modelli esistenti e abbiamo sviluppato
un sistema di illuminazione ancora migliore”, dice Simon. “Ne risultano
prestazioni nettamente superiori, in particolare per l’anabbagliante”.

Il monobraccio della GT è leggermente più lungo rispetto alla ST, con
un nuovissimo ammortizzatore. La regolazione del precarico a distanza è
facilmente accessibile e progettata per essere impostata con la punta delle
dita in base al tipo di guida, in solitario oppure con passeggero o carico.
La forcella, benché sia esternamente identica e anch’essa con regolazione
del precarico, come quella della ST, è stata modificata internamente per
offrire ancor più controllo in frenata. Anche i cerchi presentano un design
innovativo, ma mantengono la stessa larghezza della ST: 3,5” l’anteriore e
5,5” il posteriore.

Infine, la carrozzeria attorno al cupolino è stata riprogettata con ciò
che Simon descrive come “superfici più preziose”. Non intende dire che
sono scolpite nel marmo. “Se si parla con gli sviluppatori di forma e
superfici, loro parleranno di aggiungere valore alle superfici. Sono forme 
e contorni difficili da spiegare, ma quando ci passi la mano e li vedi dal vivo,
lo senti. La ST originale è bella, ma volevamo un ulteriore avanzamento per
gli elementi del design”.

La Triumph Sprint GT dimostra che, per chi vuole entrare o tornare
nel mercato delle sport-tourer, c’è ancora molto da vivere, tanto
divertimento, opportunità infinite e nuove esperienze. È una moto per chi
vuole provare in prima persona tutto ciò che il mondo a due ruote del 21o
secolo ha da offrire e, soprattutto, a un prezzo a cui ben pochi concorrenti
di Triumph riescono ad avvicinarsi.
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SPRINT GT DI TRIUMPH... È UNA MOTO PER CHI VUOLE
PROVARE IN PRIMA PERSONA TUTTO CIÒ CHE IL MONDO 
A DUE RUOTE DEL 21O SECOLO HA DA OFFRIRE E,
SOPRATTUTTO, A UN PREZZO A CUI BEN POCHI
CONCORRENTI DI TRIUMPH RIESCONO AD AVVICINARSI
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BORSE
Montate di serie sulla Sprint
GT. Sono in tinta, si possono
togliere facilmente (e a vista
rimangono soltanto punti di
fissaggio discreti) e hanno 
una serratura apribile con 
la chiave di accensione.
L’unicità delle borse abbinate
Triumph sta nell’essere
progettate per “oscillare”
lievemente, così da non alterare
la maneggevolezza della moto.

IMPIANTO DI SCARICO
Il sistema tre-in-uno basso ha reso
possibile l’abbassamento della
sella del passeggero e offre un
utilissimo spazio sottosella.

CERCHI 
Riprogettati per essere più 

leggeri e resistenti, riducono la
massa non sospesa e migliorano 

la maneggevolezza.

ECU
L’ultimissima generazione del sistema di

gestione del motore di Triumph garantisce
alla Sprint GT una risposta estremamente
lineare dell’acceleratore, aumentandone al
contempo la potenza e la coppia rispetto

alla ST dello scorso anno.

AMMORTIZZATORE REGOLABILE
L’ammortizzatore a corsa lunga con

regolazione del precarico a distanza è
progettato per garantire il massimo

comfort al passeggero.

POSIZIONE DEL PASSEGGERO
Sella ribassata + maniglioni + pedane

del passeggero riposizionate =
passeggeri felici. Non si accorgeranno

neppure che la Sprint GT fa circa 
320 chilometri con un pieno.
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